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Pros y contras del

NUEVO AEROPUE

Par ALEIANDRIMNA AGUIRRE ARVIZU

-

POSICIONAR AL PAIS COMO UN C

| proyecto para construir el Nuevo
Aeropuerto Internacional de la Ciu-
dad de México [NAICM) en la zona
de los municipios de Texcoco y San
Salvadar Atenco en el Estado de México pare-
cia haber despegado con buenos augurios pero
recientemente, a raiz de las declaraciones del
candidato presidencial Andrés Manuel Lopez
Obrador, empezaron las polémicas turbulencias
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NACIO CON LA NECESIDAD DE
ENTRO DE CONECTIVIDAD
Y ELEVAR LA COMPETITIVIDAD DE LA ECONOMIA SE HAREA
OJ0O DE LA CONTROVERSIA.
EN LOS EXPERTOS?

respecto al desarrollo de la obri. La
construccidn del nuevo aeropuer-
to estd planeada en un terreno de
4431 hectireas que comparten
los municipios mexiquenses de
Texcoco y San: Salvador Atenco,
en lo que eta el lago de Texcoco
~tin drea casi 15 veces mayor ala
colonia Polanco de Ia capital, o el

equivalente a 70 veces el Estadio
Azteca- v que segun calculos re-
moverd 50 millones de metros cu-
bicos de escombro, Este complejo
estd a 14 kilometros del Aeropuer-
to Internacional Benito Judrez de
la Ciudad de México [(AICM] ya 25
kilémetros del centro de la capital.

;Por qué es necesario? A pun-
to de cumplir 66 anos, el antiguo
aeropuerto nacio en una ciudad
donde vivian tres millones de ha-
bitantes y gue se convirtid en una
megaldpolis de 20 millones de per-
sonas. En este tiempo, el selecto
grupo de elegantes viajeros de los
anos cincuenta se sustituyo  por
una amplia gams de pasajeros que
van desde hombres de negocios,
tamilias, turistas de todas edades,
hasta mascotas. Ya no se da abasto:
hrinda servicio a 42 millones de pa-
sajeros al afio, cuando su capacidad
normal es de 34 a 35 millones

Sibien en 2007 con la inaugura-
citn de la Terminal 2 parecio tener
un fespiro esto no fue suficiente de
acuerdo al nuevo contexto global,
Mantiene una capacidad limitada
en conectividad, calidad del servi-
cio y la consecuencia mas palpable
son las demoras que afectan a los
usuarios, al crecimiento economi
co, perdida de productividad y dlis-
minucién del atractivo de la COMX
como destino.

Debido a la saturacion, desde
hace acho anos la Camara Nacio-
nal de Aerotransportes [Canaero)

ha insistido en la urgencia de un nuevo aero-
puerto, En 2013 los vuelos a Europa, Nortea-
meérica vy nacionales se retrasaron 23, 14y 17%,
respectivamente, por motivos no atribuibles a
las aerolineas, segiin datos del informe del In-
dice de puntualidad AICM 2016, Direccion Ge-
neral de Aerondutica Civil, y la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes [SCT), De ahi la
necesidad de construir una nueva terminal,

OPCIONES DIFERENTES
Desde la década de los setenta se realizaron
diversos estudios técnicos que concluyeron la
idoneidad de los terrenos de lo que fuera el lago
de Texcoco, como la primera alternativa por su
cercania a la CDMX, las ventajas de su orogra-
fia, visibilidad, la direccion e intensidad de los
vientos v buenas condiciones para Ia aviaclon
En 1995 la empresa [CA propuso tres pistas
en los terrenos del lago. En 1999, la adminis-
tracitn de los aeropuertos de Paris analizo la
conveniencia de construir uno en Tizayuca, Hi-
dalgo. En 2000, Felipe Ochoa v Asoclados estu-
diaron acha opciones para el actual aeropuer-
to, v en octubre la empresa de investigacidn
aeronadutica MITRE Corporation presento los
resultados de diversos estudios. Ese mismo afio
la consultora COPLA analizé Texcoco y Tizayu-
ca. En 2001 la empresa canadiense Bombardier
hizo el estudio de conectividad en Tizayuca.

EL NUEVO AEROPUERTO
El 3 de septiembre de 2014, el presidente En-
rique Pena presentd £l proyecto arguitectonico
para la instalacidn aeroportuaria respaldada
con 60 estudios técnicos. La primera etapa
debe estar en servicio en 2020.

En enerode 2015, la SCT publicd la concesion
a favor del Grupo Aeroportuario de la Ciudad
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de México S.A de CV. [GACM) para construir,
administrar, operar v desarrollar la Infraestrue-
tura aeroportuaria que tendrd la capacidad para
atender a 70 millones de viajeros anualmente.

(Qué dicen los expertos consultados ante
esta determinacién?

"El NAIM e5 un provecto de una escala sin
precedentes. La solucion no es cerrarle ni
construir en otro lugar, porgue el goblerno ten-
dria gue pagar millones en indemnizaciones a
los contratistas”, opina en entrevista Roberto
Ramirez Hernandez, doctor en Economia del
Institute de Investigaciones Economicas de la
UMNAM,.

La apuesta entonces es segulr con la cons-
truccian que genera inversiones v empleos,
algo gue funcione como un plan de desarrollo
urbano integral de la nueva zona metropolita-
na del nororiente para 2020 y 2040; que com-
municipios del Estado de Meéxico
[San Salvador Atenco, Texcoco, Ecatepec, Ne-
zahualcayotl, Los Reyes La Paz, Chiautla, Tezo-
Chimalhuacin v

prenda los 1.2

yuca, Papalotia, Chiconcuac,
Chicoloapan) y las cuatro alcaldias de la CDMX
[Gustava A. Madero, [ztacalco, Iztapalapa y Ve-
nustiano Carranza) gue seran impactadas con
el aeropuerto. Pero a la fecha no existe un estu-
dio completo de impacto urbano.

En ap’ vion del investigador en politicas pa-
blicas, los benefivios sociales dependeran de
que tanto se resuelvan o agraven estos proble-
may urbanos. Es fundamental contar con me-
dios de transporte masivo, por eso el anuncio
de la cancelacion de la linea A del Metro con
siete nuevas estaciones que unirfan Pantitlan
con La Paz, con destine a Chalco, fue un error
a su juicie: “El transporte publico es una pleza
necesaria para conectar al oriente de la capital
yel Estado de Mexico con el Nueva Agropuerto,
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conectada, dice el especis
embargo, las autoridades ¢
garantizar la construccion de
18 proyectos viales entregados ala
Comislin de Enmunimﬂnm dl’
la Camara de Diputados.

PLAN DE URBANIZACION
Por otra parte, el lngﬂnitrbthlﬂ ﬁ-—
teban Figuerva Palacios, dim
de AFH Consultores y

firma especializada-en ini

tura y participante en
cion del aeropuerto Inte
de Barranquilla, en Colombia, con-
sidera gue e NAICM resolverd los
probiemas de transporte aéreo,
pero ¢l predio donde se constru-
ve es probablemente el sitio m_is
caro para edificarlo, por los cos-
tos de construceion, operacion v
mantenimiento durante la vida del
AErOpUerto.

“Es el peor suelp, de tipp sa-
litroso, y aunque las pistas de
aterrizaje estén blen cimentadas
tendrin  deformaciones por es-
tar sobre un lagoe. Lo importante
de la edificacion es gue permite
innovar en mecinica de suelos y
cimentacion”, explica y anade que

Ciudad de México

la zona federal del lago de Texco-
(Wi} LI_II'J'I_'"';“U['I{jl_" .Hl VAR IMITH; Ia
parte mds profunda afronta la gra-
ve situacion del Valle de México, el
agotamiento de los acuiferos y
gl hundimiento constante del sue-
Lo, "Serd un aeropuerto gigantesco,
en una region que padece inun-
daciones, que es la zona de con-
fluencia de los drenajes, sin tra-
tamientn, del rio de la Companiia,
Churubusco, Mixcoac, del rio de la
Piedad, del rio de los Remedios”.
JQué sucederd con los 12 muni-
ciplos cercanos al NAICM? La zona
Oriente es probablemente la mas
conflictiva en el ordenamiento ur-
hano, dice el maestro en Ciencias,
con especialidad en Planeacion de
Infraestructura por la Universidad
de Stanford. "Si el gobierno federal
no regula la urbanizacidn sera un

oco
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caos rodeado de desarrollos inmohiliarios cao-
ticos e invasiones’, alerta.

Coincide con otros expertos en gue la in-
fragstructura aeronautica es un detonador
etondmico, por tanto, Bs necesario construir
vias de acceso, viviendas alrededor de NAICM
para los trabajadores, soluctones de transporte
masive, ¥ no solo la construccion de estaciona-
mientos. "En muchas otras ciudades del mun-
do, los pasajeros no llegan en vehiculos sino en
metro o tren’, sefiala Figueroa Palacios.

El doctor en Economia, Ramirez Hernandez,
insiste en que el gobierno federal debe reali-
zar ese plan de desarrollo con acciones y pre-
supuestos Tederales para dotar de viviendas,
transpaorte, vialidades y servicios eficientes a
los hahitantes v empleados que trabajen en el
nuevo acropuerto.

“El proyecto debe considerar el control del
uso de suelo, que no permita la generacion de un
cinturdn de pobreza por lo menos en un radio
de éntre 12 a 15 kilometros®, dive ¢l especialista.
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ELSUELO Y EL AMBIENTE

Esta zona de Texcoco es conocida por su alta
salinidad v su consistencia gelatinosa, Algunos
l':ll]irlﬂﬂ gque es poco :ipT.E paara construlr una
infraestructura tan pesada como un aeropuer-
to. "El sedimento lacustre es conocido como
‘jaboncillo’ compuesto por un silice amorfo
gue retiene agua en 100 veces su peso, que al
secar se contrae y no se vuelve a expandir, lo
gue ocasiona hundimientos, Eso podria pasar
en las pistas”, comenta Carlos Ortiz, doctor en
Ciencias de la UNAM.

El empleo de tezontle, un material resisten-
te, podria soportar a los aviones y los pilotes de
concreto armado. Es una pledra empleada en
la construccidn que podria ayudar en posibles
hundimientos.

Para la Asociacion Nacional de Transperte
Aéreo (1ATA, por sus siglas en inglés) el suelo
es un tema clave: “La capacidad del suelo para
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soportar adecuadamente el peso
de pistas, aviones e infraestructurg
aeroportuaria debe ser claramen-
te determinada, pues es ug factor
importante en el costo de los ma-
teriales y puede levar a incurrir en
costos mayores”, advirtio;

Otra consideracidn que se puso

en la mesa del nuevo aeropuerto es

su impacto ecoligico. En octubre
de 2012, la Comision Nacional del
Agua (Conagua) entregd al gobler-
no de Pefia el documento Gonside-

raciones hidroldgicas y ambilentales

para el posible desarrollo de infraes-
tructura aeroportuaria en el Lago
de Texcoro, en el que recomienda
no instalar el aeropuerto €n esta
zona de riesgo en seguridad hidri-
ca, pues es inundable y, sin un plan
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integral seria un riesgo parael Valle
de Méxleo, pues impediria las fun-
ciones de regulacion pluvial

Sin embargo, no todos coinci-
den con ese diagnostice. El doctor
Gerardo Ceballos, investigador del
Institute de Ecologia de la UNAM
defendio que no habra impactos al
viaso regulador, pues hay terreno
suficiente y se pueden crear otras
lagunas y plantas de bombeo en la
terminal, recuperar el suelo degra-
dado, el entorno urbano y las aves
que ahi habitan

El cientifica participo en 2001
del estudio gue hizo la UNAM para
comparar los impactos ambienta-

Lu que significa el NAICM

les de los aeropuertos de Texcoco y Tizayuca. El
dice i Comtenido: “No hay duda de la funeidn hidr-
ca. El exlago es una de las zonas mas bajas de la
cuenca y se hunde entre 20 v 30 centimetros por
ano. Es por esto que cada tempaorada de Huvias
existen inundaciones en el oriente de la COMX"
Para solucionar ¢l problema el proyecto consi-
dera la realizacidn de cinco obras hidraulicas, v
el lago Nabor Carrillo ayuda a regular los exce-
sos de agua durante las tormentas.

"Esa region no se debe tocar, sino expandir,
para fener una capacidad reguladora mas am-
plia que cantribuye al efecto ‘brisa-aire-tierra),
el cual modula la temperatura en la cercania
del lago, lo gue desfavorece las reacciones gui-
micas de los contaminantes y mitiga las emisio-
nes”, anade el cientifico.

£l edificio terminal tendrd forma de "X" y contard con una superficie aproximada de 743,000 metros
cuadrados; tendra fotoceldas, unidades de tratamiento de aire, recoleccidn y reciclaje de agua pluvial,
y un sistemna de tratamiento de aguas residuales y solar,

2. Elaerapuerto abarcard 4,431 hectireas en total.

3 Elcentrode la terminal y el vestibulo tendrdn cuateo pisos donde se ubicardn -entre otros serviclos-
las tiendas de autoservicio y la entrada para checar con las aerolineas. Es del tamaiio del Zocalo

de la COMX,

4. Lalongitud de Ia varilla empleada en las plataformas del Centro Multimodal de Transporte y &l
edificio terminal es el equivalente a la distancia entre Alaska y la Patagonia (unos 13,688 km),
5. lasubestacidn de alta tension generard electricidad equivalente al alumbrado

de |a cludad de Pachuca

6. Seentubarin 18 kilémetros de drenaje para evitar inundaciones de aguas negras.
7. Seconstruirdn 31 kilémetros de tuneles que mejorardn el sistema de drenaje
de Chimalhuacan, Ecatepec y Nezahualcoyot].
8.t Bosque Metropolitano se convertird en el principal pulmén de la rona Oriente.
9. Elaeropuerto tendrd tecnologia LEED (Liderazgo en Energla y Disefio Ambiental,
por sus siglas en inglés), un certificado internacional otorgado a edificios sustentables.
10. EINAIM gand el premio como mejor proyecto de infragstruciur

de AEC Excellence Awards 2017, disefiado por el Consordo Arquitectos Romero & Foster,

Fuente: Fuente: Secrataria de Comunicacionas y Transpartes (SCT) y Grupe Aeroportuario

de Iz Clutlad do Mexico
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La regidn es hogar de mamiferos, anfibios
y aves, A partir de diversos acclidentes aéreps,
la presencia de aves en el entorno aeroportua-
rio es un aspecto a considerar. Se contabilizan
131 especies, de las que 85% son migratorias,
entre ellas algunos patos, aguilillas, halcones,
chichicuilotes, bihos, tecolotes v el gavilan ras-
trero. Cevallos, integrante de la Academia de
Ciencias de Estados Unidos, explica que "se re-
quieren pistas de aterrvizaje a mas de 3.5 km de
los tagos para evitar el riesgo de celision”,

AEROPUERTO .
FRENTE A SANTA LUCIA
Aungue con el paso de las semanas ha moditi-
cado el sentido origingl de sus criticas al nue-
vip aeropuerto, el candidato Loper Ohrador
Hegd a afirmar que de ganar los comicios del |
de julio revisari el proyvecto del NAICM y eva-
luard otras opciones. Si bien al principio sefald
que cancelaria el provecto, pues ln consideraba
“una obra faradnica costosisima’, ahora se ha
moderado y sefala gue ve con buenos ojos una
concesion a empresas privadas.

Su propuesta para resolver la saturacion
adrea es construlr dos pistas en la Base Aérea

¢Qué pasara con el Aeropuerto Benito Juarez?

de esta region me;
glas de navegacion
pasible tener apera :
simultineas: A diferencia
va York o Londres, las ¢
orogrificas de México
aeronaves i seguin cer
torias, lo que hace
clar mis los ¢
jes, aun en
afirmé Bernardo.
internacional dul

De acuerdo con el gobiemo federal, una vez que entre en mﬁﬂmﬂ NAICM, &l ter

reas del actual Aeropuento Interadional Benito Judrez de la Ciudad de México

cultural, comercial, deportive, educativo y de recreacion sustentable para hmﬁl,
con el nuevo espacio aeropartuario a través del Ensquammpaﬂhm e

Para Figueroa Palacios, director de AFH Consultores y Asociados
lujo de tirar a la basura’ su infraestructura aérea por otra nueva® ﬁla
ysigue el Ae

Patis Orly, y e
cional de Ezelza 'Ministro Pistarini’ convive con ¢ Aeropugrio

construyd el Aeropuerto Internacional John F Ken
el aeropuerto Paris-Charles de Gaulle y el Asropuerto
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Entre los mas grandes

EJ NAIM es el tercero mas grande en construccion en el mundo, s6lo detrds del Aetopuerto Landres Britania
y ¢l Nuevo Aeropuerto de Estambul, El primero tendsd capacidad para 172 millones de pasajerns al afio, el
de Estambul atenderd a 150 millones y el mexicano, en 2060, podrd dar servicio a 125 millanes.

Fuente: Grl.q:u:- Agroportuana de ls Ciudad de Maxico

al inaugurar las instalaciones del
Simulador de Control de Radar.

En 2015, MITRE analizé la pro-
puesta de operar complementa-
riamente ¢l aeropuerto en Santa
Lucia y AICM, pero los espacios
aerens son inviables aeronduti-
camente, Explica que la regitin de
San Mateo, en el Estado de México,
en donde comienzan su aproxima-
cion los aviones que aterrizan en el
AICM, es un punto geogrifico que
limitaria la operacion simultinea
con la eventual terminal de Santa
Lucia. Debido a que por ese lugar
pasan las agronaves del AICM, no
sblo provoca un embudo aéreo
sino que generaria conflictos para
los vuelos internacionales que ate-
rrizarian en Santa Lucia con ma-
vor consume de combustible v un
incremento en los costos para las
aerolineas y problemas a la segu-
ridad de la tripulacion y pasajeros.

Por otra parte el ingeniero Car-
los Slim Helu, presidente vitalicio
de Grupo Carso afirmo que el nue-
Vo agropuerto que se construye en
la COMX podea ser un "detonador”
para el desarrollo de una de las
zonas menos favorecidas de la ca-

pital, y alerté que frenar su construccidn seria
“suspender el crecimiento del pais”, Argumentd
que "México necesita un proyecto de estas ca-
racteristicas, de esta dimension”, y que el costo
“es poco mas que el de una refineria”,

El empresario no soslayd que una de las
preocupacienes que manifiesta el sector criti-
co con el NAICM es que se construiria en una
zona con alto riesgo de hundimiento. "Claro
que se hunde, como se esta hundiendo todo [en
la cludad]’, argumentd Slim Held, quien sugirio
que lo ideal es que se frene la sobreexplotacion
del acuifero del Valle de México, se destinen re-
cursos para la distribucion del agua e insistio
en el potencial que tiene la obra en el desarro-
llo econdmico y social de la zona nororiente,

"Es el drea mas marginada de la Ciudad de
México, donde mis hacinamiento y més pobreza
hay', enfatizd. Asimismo, expuso su idea de crear
un “nuevo Paseo de la Reforma” que conecte el
antiguao con el nuevo aeropuerte. La via consti-
ria de un bulevar con camellones anchos ¥ Jar-
dines, 4 lo largo del cual se construirian hoteles,
instituciones educativas y centros comerciales,

Como es evidente, la necesidad de un nue-
vir aeropuerto nadie lo discute, es algo que se
tiene que hacer a la brevedad, Los comao, en
opinion de los expertos, suelen tener matices
y contrastes. Deberan hallarse las mejores so-
luciones para impulsar este factor clave en el
desarrollo econdmico del pais. ¢
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